Bahnubergangs-
beseitigung

Pelkum / Selmigerheide

Bezirksvertretung Pelkum
05. Dezember 2017

Stadt Hamm
Stadtplanungsamt
- Verkehrsplanung -




1. Ausgangs-
situation /
Planungsanlass

Wiescherhodfener StralRe
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Immer langere Wartezeiten

. Burger fordern Beseitigung von

Bahnilbergdngen / Stadt
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Bahn-Chef bietet Gesprach an

Ubergang Wiescherhofener StraBe bleibt Thema / Wird Tempo-30-Zone verlangert?

WIESCHERHOFEN = Die von An-
liegern und Autofahrern geschil-
derten Zustande rund um den
Bahnibergang Wiescherhbfener
Strafie - Wartezeiten von bis 2u

i

Ie Autofahrer die Emfahrien
ignorierten, sei es fir die Be-
wohner oft ein schwieriges
Unterfangen, auf ihr Grund-
stick zu gelangen bezie
hungsweise es zu verlassen.
Und nicht nur das: .Aus Rich-
ming  Selmigerheideschule
kommend, dricken viele Au-
“-e=l-— machtig aufs Gaspe-
den Bahnubergang
| geoffneten Schran-
rqueren zu kbnnen.”
wdurch schon oft zu
hen Sitvationen ge

Ingern.

ff Schulte umgehend
Jeitete eine entspres
Anfrage an die Ver
weiter.

uch der Bezirksvor-
tsich daruber im Kl
i das eigentliche Pro-
wdurch nicht gelost
kann, zumal die Ver-
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| Bahntberginge im
irk eine .erhebliche
ig fur den dortigen
verkehr und die An-
wstellen®.  Die Stadt
st sich der Probleme
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bewusst und setzt sich konse-
quent fur deren Beseitigung
und den Ersatz durch neue
Strafen- und Wegbriicken
¢in® Eme solche kann aus
Sicht der Verwaltung - wie
bereits mehrfach berichtet -
aber nur in Zusammengang
mit der B63n/K13n in Hohe
der Provinzialstrae gebaut
werden.

Lésung abseits der
B61n gefordert

Wie die Bahn in ilhrem
Schreiben an Schulte erklart,
handele es sich bel den Bahn-
ubergingen Kirchspiel, Pro-
vinzialstraBe, Wiescherhofe
ner Strafe und Priedhofsweg
um planfestgestelite Anla-
gen, die sich in einem ein-
wandfreien Zustand befin-
den. Bis heute wurden sei-
tens der suidtisch  verant-
wortlichen Gremien keine
Anderungswiinsche an uns
herangetragen”, heilt es wei-
ter. Insbesondere auch im
Hinblick auf gegebenenfalls
freiwerdende  Grundsticke
oder anzusiedeinde Wirt-
schaftsunternehmen wieder-
hole man aber gerne das Ge-
sprichsangebot, um  diese

MaBnahmen zu erdreern.

Anders als von den geplag:
ten Anliegern beschrieben,
ist laut Bahn mit der Umstel
lung suf eine automatisierte
Streckentiberwachung ke
ne Verlingerung der Schlie®-
zeiten  der Bahnibergange
verbunden”, Laut Bahn ist
auch das Warten von Zigen
auf den Bahniibe: 1 ause
geschlossen, da ¢ bereits
im Vorfeld rechtzeitig durch
Signale angehalten werden.
Auch die Zugfahrgeschwin-
digkeit im Bereich der Bahn-
dberginge sei nicht verin-
dert worden,

Nach Angaben der Deut-
schen Bahn gibt es deutsche
landweit noch rund 19100
hihengleiche Rahniibergine
ge (Stand: Ende 2011), Seit
1950 sei ihre Zahl damit
mehr als halblert worden.
Fiir die Anlieger und die Ver-
kehrsteilnehmer - darunter
vor allem Schulkinder - in
Wiescherhafen-Dorf ist dies
nur ein schwacher Trost. Th-
nen und Schuite bleibt nur
die Hoflnung, dass Bahn und
Stadt aufeinander zugehen
und gemeinsam nach einer
Losung abseits der B63n su-
chen. » stg




Der gesetzliche Auftrag
zur Beseitigung hohengleicher Bahnlbergange:

§3 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKRG)

Wenn und soweit es die Sicherheit oder die Abwicklung des Verkehrs unter
Berlicksichtigung der Gbersehbaren Verkehrsentwicklung erfordert, sind
nach Mal3gabe der Vereinbarung der Beteiligten (8 5) oder der Anordnung
Im Kreuzungsrechtsverfahren (88 6 und 7) Kreuzungen

* zu beseitigen oder

« durch Baumalinahmen, die den Verkehr an der Kreuzung vermindern,
zuU entlasten oder

 durch den Bau von Uberflihrungen, durch die Einrichtung technischer
Sicherungen, insbesondere von Schranken oder Lichtsignalen, durch
die Herstellung von Sichtflachen an Bahnubergangen, die nicht
technisch gesichert sind, oder in sonstiger Weise zu andern.



B 63n

L  Bonen/ Pelkum |
Ry

| [

Lange: ca. 12,5 Km
Kosten : ca. 60 Mio. €

Verkehrsprognose:
Bis zu 20.000 Kfz / Tag

Entlastung von

AnschiuBstelle | /

15.000 Anwohnern

vom

Durchgangsverkehr

B 63n:

« Kunftiges Rickgrat des
Hammer Strallennetzes

« Hamms wichtigster
Autobahnzubringer

« Entlastung mehrerer
Ortsteilzentren vom starken
Durchgangsverkehr

« Anbindung wesentlicher
Projekte der Wirtschafts-
und Stadtentwicklung

Trotz erneuter Platzierung im
Bundesverkehrswegeplan gibt
es noch keine Perspektive flr
die Realisierung.
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BU-Beseitigungen
Wiescherhofener Stralde
und

Provinzialstral3e




Problem:

Die Verknuipfung der BaumaRnahmen B 63n und BU-Beseitigung Pelkum wére
bautechnisch und wirtschaftlich sinnvoll.

Damit wiirde jedoch die BU-Beseitigung mit dem langwierigen und noch
unsicheren Stral3enplanungsverfahren verknupft. Der Landesbetrieb Stral3en
kann beim jetzigen Verfahrensstand in Pelkum aber noch nicht aktiv mitwirken.

Losung:

- Stadt und DB suchen nach Trassenvarianten fur die BU-Beseitigung, die eine
nachtragliche Anbindung der B 63n und der K 13n mit vertretbarem Aufwand
ermoglichen. = Erstellung einer Machbarkeitsstudie

« Wenn eine verkehrlich und technisch sinnvolle Losung gefunden wird, leitet
die Stadt das Verfahren zur Beseitigung der Bahnubergange Friedhofsweg,
Wiescherhofener Stral3e und Provinzialstral3e ein.

 Bund, DB und Stadt teilen sich die Kosten im tublichen Rahmen (,Drittel-
Teilung’). Mit dem Bau der B 63n werden die neuen Bauwerke auf Kosten des
Landes entsprechend erweitert.




2. Ergebnisse der
Machbarkelts-
studie
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Schliel3zeiten

Standort Summe[min] { Anteil [%] MW [min/h]: maximale Stunde
BU Friedhofsweg 221 / 360 61,4 37 40 min  7-8
BU Wiescherhofener Str. 212 / 360 58,9 35 38 min  13-14
BU ProvinzialstraRe 219 / 360 60,8 37 40 min  17-18
BU Kirchspiel 188 / 360 52,2 31 36 min  16-17
Standort

BU Friedhofsweg

BU Wiescherhéfener Str.

BU ProvinzialstraRe

BU Kirchspiel

Standort

BU Friedhofsweg

BU Wiescherhéfener Str.

BU ProvinzialstraRe

BU Kirchspiel

Standort

BU Friedhofsweg

BU Wiescherhéfener Str.

BU ProvinzialstraRe

BU Kirchspiel




Berlucksichtigung
der Belange der
Landwirtschaft

* Analyse der
landwirtschaftlichen
Wegebeziehungen

» Gesprach mit
Vertretern der
Landwirte am
21.11.2016

Ortsansassige
Eigentimer
mit landwirt-
schaftlichen
Flachen beid-
seitig der Bahn

e O0e@



Fazit der Bestandsanalyse:

BU Friedhofsweg und BU Wiescherhofener Str. bilden die
Hauptachse fir den Ful3- und Radverkehr

BU Kirchspiel fur FuRganger nicht relevant, fir Radfahrer nur bedingt
BU Provinzialstr. als FuR- und Radstrecke eher unbedeutend

Wiescherhofener Str. und Weetfelder Str. stellen die Hauptachse fir
den Kfz-Verkehr im Stadtteil dar

Sehr lange Schrankenschliel3zeiten
Keine regelmaRige OPNV-Verbindung, nur Taxi-Bus auf Anfrage

Erhohtes Nutzungsaufkommen des landwirtschaftlichen Verkehrs zu
Erntezeiten
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Betrachtung aller Verkehrs-
arten (KFZ, Rad, FuRganger,
landwirtschaftlicher Verkehr)
im Hinblick auf die
Vermeidung von Umwegen

Berlcksichtigung der
entfallenden Wartezeiten vor
geschlossenen Schranken



-
Varianten - Vorauswahl
Variante BU Vorteile Nachteile
kaum ErschlieRungsfunktion fur
1 Kirchspiel keine bebauten Gebiete betroffen Selmger_hgde, Baw_we_‘rk wegen 2
Bahnlinien kompliziert, kein
Netzschluss der Kreisstral’en
keine bebauten Gebiete betroffen,
. tangentiale Erschlielung fur VerbindungsstralRe zw. Wiescherh.
2 Provinzialstr.

Selmigerheide, direkte Verbindung
der Kreisstrallen

Str. und Provinzialstr. erforderlich

bundelt Verkehr im Ortskern,
Realisierung schwierig,

3 Wiescherhof. |Ersatz an der hochstbelasteten Stelle . .
Verbindungsstrale zur Provinzialstr.
erforderlich
ebenfalls zentrale Stelle, kann bundelt VVerkehr in Tempo-30-Zonen,
4 Friedhofsweg zukUnftige Haltepunkte ggf. mit Ausbau Friedhofsweg notwendig,

bedienen

kein Netzschluss der Kreisstralien




Optimale Kombination der
erforderlichen Kreuzungsbauwerke
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Var Kirch- Provin- | Wiescher- Fried- |Gew. Um- Vorteile Nachteile
| spiel Zialstr. |hofener S.| hofsweg | weg [m] Kfz-Verk. Kfz-Verk.
‘ keine bebauten Ge- Verhindungsstralte
- .. - .. biete betroffen, tan- zw. Wiescherh. Str.
2.3 entfallt Bricke entfallt | FG Bricke 210 gentiale ErschiieRg. und Provinzialstr.
flir Selmigerheide erforderlich




Raumanalyse als
varianten
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Ergebnis der vertieften

Variantenuntersuchung
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orzugsvariante

Ergebnis: 3,028




MalRhahmenubersicht:

Kirchspiel )

j Linienfihrung
| Variante H - Grofiraumige Losung mit
{ Unterfilhrung

Aufidsung des { Aufidsung o
A Bahnlbergangs ahn
Ersatzmafnah | Provinzialstrafle | Wies (e P
riante H e Strafl | Aufidsung des /_/
[Unterfihrury }Uannm—srgaﬂgs -
L=370m | Friedhofsweg ~

Ersatzmafinanme |
Friedhofsweg

Fult- und £
Radfahrerquerung

1. Beseitigung der BU Wiescherhofener StralRe und Provinzialstrale und
Ersatz durch eine Unterfihrung fir alle Verkehrsarten gemalf

Vorzugsvariante H
2. Beseitigung des BU Friedhofsweg und Ersatz durch ein Brickenbauwerk

fur FulRganger und Radfahrer
3. Beseitigung des BU Kirchspiel (ersatzlos)






Stral3enquerschnitt

In der Unterfuhrung:

0K Schiene
£
u o —_ —
= - N _—
!
050 m
Br3.2 Tafel 1 Asphalt [ 65 cm aus Katalog
& 0.25 = 4.0 cm Asphaltdeckschicht
4 ﬁ S | 60 cm Aspraltbnderschicht
h 120 cm Asphalttragschicht
430 cm Frostschutz
= £50 om Gesamtdicks
=
L=1
Nofgehweg
f orge Notgehweg
::?g [T l'aq-‘cS-'\lkSIE" “h hicht 0.0 tm Tragdeckschicht
13'0 L_I_ _ es.‘ - |u| Erschih 1.0 cm Kees//Schotterschacht
el 5.0 om Frostschutz
Geh- und Radweg 100 tn Cesamidcke 400 cm Gesamtdicke
100 em ragdﬂuL_-;s;Ind'I k Schrammbord
150 tm Kies/Schotterschich Anschiag Sehrammhard
15.0 cm Frostschutz 200% _|+sem Ansthlag
400 cm Gesamtdicae 250 % <1em 2R
NN 650 m
L3 =050 100 } ENE) t ER i 100
Geh- und Radwen z £ Fahrstreifen Fahrstraifen Notgehweg
g i
N =1
= =
bl =
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Weiteres Vorgehen:

Planungsschritt Zeit
Blrgerinformationsveranstaltung 23. Januar
im Ev. Gemeindehaus Friedenskirche, 2018
Weetfelder Str. 104 ab 17:00 Uhr
Grundsatzbeschluss der politischen Gremien Mai

2018
Aufnahme in die mittelfristige Finanzplanung 2019
bei DB, Land (F6rderung) und Stadt
Planungsvereinbarung zwischen Stadt und DB 2019
Entwurfsplanung durch die Stadt Hamm 2022
Kreuzungsvereinbarung zwischen Stadt und DB 2023
Forderantrag 2023
Planungs- und Beteiligungsverfahren 2024
Baubeginn 2025




BO Friedhofsweg | /<4 >~/
(Rad- und Fuliweg)
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3. Bahnubergange
Strecke
Hamm — Unna



Planungsanlass:

Die DB muss die Sicherungstechnik der Bahnubergange Wilhelm-Lange-
Stral3e, Provinzialstral3e und Grenzweg (Bdnen) erneuern.

Die DB hat vorgeschlagen, an Stelle einer kostenaufwandigen Erneuerung
beide Ubergange durch ein neues Kreuzungsbauwerk zu ersetzen.

Stadt und DB haben sich auf eine Studie fur die BU W.-Lange-Str.,
Provinzialstrafe und Grenzweg verstandigt, die von der DB finanziert und von

der Stadt inhaltlich betreut wird.
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Einmindung
Provinzialstralde /
Wilhelm-Lange-Stralie

-o|signal fir die

Provinzialstral3e

Stauraum far
max. 1 PKW



2 . o ’ - : Foto: Hans Blossey



